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Mere cykeltrafik
og mere cykelviden
pd Bornholm
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De bornholmske cykelveje bliver brugt fiittigt
og har veeret med til at udvikle Bornholm til en
farende cykelferiedestination. Cykelturisterne
er hensynsfulde overfor natur, landskaber og
bymiljg - og efferlader hvert &r et trecifret mil-
lionbelgb p& @en. Derfor har feriecyklingen
stor betydning for det bornholmske samfund
og indeholder regulcere arbejdspladser. Det er
imidlertid ikke nogen naturlov, at det ogsd vil
voere s@dan i fremtiden. Bornholm er ganske
vist markedsledende, men der arbejdes med
feriecykling mange steder i Danmark og i udlan-
det, og konkurrencen kan blive hérd i fremfiden.

Derfor har Bornholms  Regionskommune
besluttet at give cykelvejene og cykeltrafikken et
grundigt eftersyn. Formalet er at udvikle cykelve-
jene og produkterne omkring dem, séledes at
Bornholms farerposition ikke blot fastholdes,
men ogs& udvikles. Det skal ske igennem en
bred vifte af initiativer. Der er eksempelvis stadig
ledige pladser pd cykelvejene béde i hgjsoe-
sonen, men ikke mindst i skulderscesonen, hvor
de aofledte effekter vil voere storst.

Cykelvejenes udviklingsplan ser imidlertid ikke
feriecyklingen som et isoleret fema. Cykelvejene
skal i fremtiden hcegtes bedre sammen med by-
ernes cykelruter, og cykelnettet skal ikke mindst
veere et bedre filbud til bornholmerne. Derfor
scettes der i udviklingsplanen fokus p& byernes
cykelmuligheder, séledes at det i fremtiden bliver

meget enklere at f& noget af den ngdvendige
daglige fysiske akfivitet i forbindelse med hver-
dagens ggremal. Cykelnettet skal vaere en del
af et godt tilbud om bedre livskvalitet ved at bo
pd& Bornholm, og man skal ikke undervurdere de
gkonomiske aspekter ved at integrere folkesund-
heden konsekvent i udviklingen af cykelkultur
og cykelveje p& Bornholm. Der er store direkte
omkostninger for kommunen nér borgerne bliv-
er syge. Borgerne og kommunen har séledes en
feelles interesse i at opprioritere forebyggelsen af
fidens livsstilsygdomme.

Planen indeholder flere og store perspektiver
for det bornholmske samfund. Det er imidlertid
ogsd en kostbar plan. Iscer etablering of cykel-
stier langs trafikvejene i Renne er store anlcegs-
tunge investeringer. Derfor héber Bornholms
Regionskommune, at den danske stat og EU
vil se en interesse i ogsd& at deltage gkonomisk
i udviklingen af en ambitigs indsats p& cykel-
omrédet. Det er i denne forbindelse voerd at
bemcerke at udviklingsplanen er langt mere
end en cykelstrategi. Det er en udviklingsplan,
der bruger cyklen som et veerkigj il af skabe re-
gional veekst i et udkantsomréde, der har behov
for gkonomisk aktivitet og nye regulcere arbejds-
pladser.
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2. Sammenfatning

2.1 Fra jernbane til cykelvej

i 25 &r talte man pé& Bornholm om at bygge jern-
baner, og i 1900 &bnede den farste bane imel-
lem Ronne og Nexg. | 1913 &bnede den anden
fil Sandvig, og i 1916 den tredje til Gudhjem. |
1952 blev den fredje nedlagt, i 1953 den an-
den og i 1968 den forste, der séledes ogsd blev
den sidste. Nedlceggelsen af de bornholmske
jernbaner skulle imidlertid blive begyndelsen
til et enestdende cykelvejsnet p& Bornholm. P&
grund af behovet for joevne jernbanetracéer,

Da den sidste jernbane
lukkede i 1968, var det
ikke til at vide at det
skulle bliver starten p&
en af Europas
succesfulde
cykelferiedestinationer.
Fofo fra
jernbanemuseet i Nexo

AT
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der mange steder er sproengt ind i klipperne,
er der efferladt nogle spor i landskaberne, der
egner sig rigtigt godt fil cykeltrafik. Altimens land-
skaberne omkring cykelvejene er dramatiske og
afvekslende, er selve cykelvejen ofte uden de
samme terrcenspring. Den helt idéelle kombina-
fion.1 1980 erne blev cykelvejsnettet udvidet, og
kom til at omfatte 265 kilometer cykelvej. | drene
effer er Bornholm udviklet til en fgrende cykelfe-
riedestination.
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2.2 Cyklen og regional udvikling

Neervcerende udviklingsplan bygger pé et grun-
digt eftersyn aof det bornholmske cykelvejsnet og
den bornholmske cykelturisme. Det er analysen
at Bornholms fgrerposition i de kommende ér
kan blive udsat for hérd konkurrence, da der
mange steder arbejdes med lignende tiltag.
Derfor er det en god anledning til at nytcenke
cykelturismen, og bringe den ind i nye sam-
menhcenge, der kan styrke de afledte effekter i

Cyklen har en vigtig rolle i de bornholmske byer.
Den belaster ikke bymiljgerne, og den bringer
omsaetning med sig.

det bornholmske samfund. Blandt andet scetter
udviklingsplanen fokus p& byerne. Det er her de
stgrste potentielle gkonomiske effekter er, men
det er ogs& her der skal scettes ind for at give
bornholmerne gode muligheder for at bruge
cyklen i hverdagen.

Det vurderes at planens konsekvenser vil voere
150 nye regulcere arbejdspladser.

De nye cykelstier langs
Munch Pedersens Viej - sammentaenkt i en
helhed med Rannes havnefront.
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2.3 Planens veerkigj

Noget aof det mere perspektivrige i planen er
alt det, som er udenom cykelvejene, og navnlig
den rolle cyklen er filtcenkt i erhvervsudvikling,
boscetning, branding, sundhed og bevarelse
af veerdifulde bornholmske kulturmiljger. Der er
mange instrumenter, som tages i anvendelse for
at indfri disse forventninger. Det gcelder béde
i den lette ende i form af formidling, der ved
hjcelp af ny teknologi kommer helt frem fil cyk-

2.4 Afledte effekter

Cykelturisterne lcegger idag et trecifret million-
belgb pé& Bornholm. Cykelvejenes udviklingsplan
skal sikre at den afledte effekt i fremtiden fasthol-
des og udvikles. Herudover skal der i udviklingen
af cykelvejene og cykelturismen pé& Bornholm
ses mere defaljeret og nuanceret pd den of-
ledte effekt. Der er mange indirekte gkonomiske

Cykelvej igennem nyt boligomréade pd Nexa Havn,
hvor stitracé ogsd& anvendes til at differentiere
overfladevand og spildevand fra byen.
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listen. Det gcelder ogsé& kompletteringen of cy-
kelvejsnettet, der indeholder en rcekke ngdven-
dige anlcegstunge investeringer. Blandt andet
forudscettes der etableret rigtige cykelstier ved
frafikvejene i Ronne, og en ny cykelsti imellem
Gudhjem og Rg.

| afsnit 3 er planens projekter oplistet skematisk,
og i afsnit 15 er delprojekterne ncermere beskre-
vet.

parametre, der kan vecere veerdifulde for det
bornholmske samfund. Eksempelvis besparelse
pd& sundhedsomrédet igennem forebyggende
initiativer, eller en gunstig husprisudvikling som
felge af forbedrede bymilljger, trafiksikkerhedsini-
fiativer eller forbedret tilgoengelighed fil rekreo-
tive omréder.




Bornholms Regionskommune har - .
cendret cykelruten igennem Hasle, b
sdledes at man passerer regerierne.
Det har bade cyklisterne

og r@gerierne forngjelse af.




3. Budget
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Budget 2010-2014

PROJEKT STED ANLZAG "] [o)
1 Munch Petersens Vej Nye profil/stier/kryds 22
2 Kystvejen Nye stier/troeer 5
3 Haslevvej Nye profil/stier/kryds 16
5 Snellemark Forbindelse havn - by 7
6 Ginesminde Ny trappe 1
7 Allinge Skolevej 2
9 Tejn - Rg - Kunstmuseet Forbedrede stier 3
10 Gudhjem -Rg Nye stier 15
11 Svaneke bygennemfart Kryds/byrum 1
12 Arsdale - Nexg Nye stier Vi
13 Arbejder ved cykelveje 2010-2014 Stier/kryds/byrum 10
15 Generelle sikkerhedsforbedringer 5
16 Generelle miljgforbedringer 2
17 Skiltning/informationstavler/IT 1
18 Kommunikation og formidling 3
19 Forbedring/etablering af cykelrastepladser 5

Toiletter/ventehuse/IT skcerme

Administration/ledelse/projektering

Uforudsete initiativer ved borgerinddragelse

Totalt 2010-2014 141

Bormholms Cykelveje - Udviklingsplan 2010-2014



4. Oversigt




5. Cykelstier og byudvikling i Renne

14

Mange feriecyklister oplever ikke R@nne som en
del aof det bornholmske cykelferieparadis. Tillige
er det fgrste m@de med solskinsgen ofte proe-
get af, at der ogs& er andre end cyklister der
skal fra foergen. Trafikvejene ved havnen virker
domineret of biltrafik, og cyklernes forhold er
klemte uden egentlige cykelstier. Bornholms Re-
gionskommune er for nogle &r siden begyndt at
etablere cykelstier i Rgnne - eksempelvis langs
Borgmester Nielsens Vej og Arkirkebyvej, lige-
som Vejdirekforatet har ombygget Zartmanns-
vej med rigtige cykelstier. De store trafikveje ved
havnen med tung frafik og feergetrafik er imid-
lertid fortsat en stor udfordring, og har derfor
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féet en veesentlig plads i cykelvejenes udvik-
lingsplan. Det er planen at ombygge Munch
Pedersens Vej, Kystvejen og Haslevej, séledes atf
disse trafikveje i fremtiden fdr rigtige cykelstier
med en god komfort, krydssikringer, gadetrceer
og generelt et smukt vejmiljg. Desuden indgdr
det i planen at gennemfgre forskellige cendrin-
ger af Snellemark, som er den voesentlige gade
og forbindelsesled imellem havnen, Storetorv og
handelsmiljget. Pladsen er imidlertid begrcenset
i gaden, hvorfor der ikke bygges rigtige cykelsti-
er. Istedet justeres beloegning, krydsudformning
og vejmiljget, séledes at der er sikkert, smukt og
trygt at cykle pé stroekningen.

De nye cykelstier

langs frafikvejene i Renne
hoegtes sammen fil et
overordnet og hgjklasset
cykelrutenet



Snellemark er hovedforbindelsen imellem by og havn og fdr et nyt
profil med formklippede lindetraeer. Desuden indrettes profilet séledes
at overfladevandet kan ledes igennem gaden til havnen

Generelt er det kommunens gnske at sammen-
fcenke s& mange forhold som muligt, séledes
at den nye udformning af gader, veje og byrum
i Rgnne bidrager til at stimulere handlen i for-
retningerne, boscetningen og pd sigt en positiv
husprisudvikling. Det er ikke ftilstroekkeligt bare
at bygge cykelstier langs Munch Pedersens Vej.
Der lcegges voegt pd at skabe den smukke hav-
nepromenade, som ogs& anvendes af byens

Ved de nye cykelstier plantfes
der langs havnen bornholms
ron - et lille froe, der ikke slarer
udsigterne over havnen eller

fil byens fegltage.

borgere til aftenturen. Der arbejdes ogsd pd&
at skabe gode forbindelser p& tvcers af vejen,
sdledes at havn og by knyttes bedre sammen.
Et of de steder der vil blive lagt ekstra kroefter i,
er forbindelse ved Skt. Nicolai Kirke, hvor det er
et lokalt gnske at en renovering af kirkepladsen
sammentoenkes med en frappe fil havnen og
fiskeforretningen.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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Den foreslGede passage pd tvcers af
Munch Pedersens Viej set fra havnen.

En lignende metodik anvendes ved Kystvejen,
der ogsd i fremtiden fér voesentlig foergetrafik
med etableringen af den nye omfartsvej. Kystve-
jen foreslés ombygget med rigtige cykelstier, der
suppleres med krydsudformninger, der skal lette
forbindelsen fra byen og hotellerne fil strandom-
r&det nord for Nerrekds, der foreslés udvidet med
mere strandareal og filknyttede fritidsfaciliteter.

Kirkepladsen sammentoenkt
med havnemilje, gadetroeer
og cykelstier langs Munch
Pedersens Vej
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Generelt indpasses projekterne i et cykelnet i
Reonne, der knyttes op pd de gvrige bornholm-
ske cykelveje, séledes at det bliver meget lettere
for borgerne at anvende cyklen i alle forskellige
sammenhcenge. Det kan voere pendlingen fra
oplandet, indkgb, tfransport til arbejde, skole, ud-
dannelse, aftenturen eller barnenes sikre vej til
fritidsaktiviteter.




6. Cyklen i de bornholmske kgbstceder

De bornholmske kgbstceder ligger ud til vandet
med undfagelse af Aakirkeby, hvor terroenet il
gengeeld er behageligt joevnt og cykelvenligt.
Kystbyerne er charmerende og fortoettede med
korte afstande fra boligerne fil arbejdspladser,
skoler og forretninger. Cyklen er idéel til de korte
afstande. Ofte gér det hurtigt at kommme pé& ind-
keb, og mdske lidt loengere tid at komme hjem,
hvor der skal fraedes lidt mere i pedalerne. Cyk-
len er imidlertid et suvercent fransportmiddel,
der tillige er hensynsfuld over for kgbstoedernes
bymiljger.

| de fleste of kgbstoederne er det de smé ting,
som skaber de store forbedringer, og som gar
cyklen langt mere affraktiv at anvende. Det om-

Nexaz er blandt andet
karakfteristisk ved sine
fine sandstensforfove
og sandstensmure.

Et scerkende der
respekteres i de afledfe
cykelrelaterede
projekter.

fatter Igbende sikkerhedsforbedringer af kryds-
udformninger, hastighedsdoempninger og visse
steder mere cykelvenlige belcegninger, der raf-
fineres i respekt for de stedlige bymiljger

Som et scerligt fokusomréde arbejdes der pd at
skabe stgrre sammenhceng og synergi imellem
cykelveje i byerne og pé landet. Det er der man-
ge gode grunde til, som hver iscer bidrager fil at
styrke cykelmulighederne. Det har betydning for
handelslivet i byerne, at cykelturisterne har sikker
og let adgang til bycentre. Men cykelvejene kan
anvendes i begge retninger, og bedre samme-
hoenge skal ggre det leftere og mere attrakfivt
for bybefolkningen ogs& at anvende cyklen i
hverdagen.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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Det fiittigt benyttede banesti imellem
Nexz og Snogebcek. Selvom tracéet
er skabt med en lineal, s& er der
masser af variation og smukke
udsigter omkring stien.




En af de stroekninger, der mangler rigtige cykel-
stier og stér meget hgjt p& den kommunale gn-
skeseddel, er landevejen imellem Gudhjem og
Bornholms Kunstmuseum. Landevejen ligger ca
50 meter oppe, og har de smukkeste udsigter -
bdéde til Gudhjem, de tvaergdende sprcekkeda-
le og op langs Nordkysten fil Allinge. Alligevel er
stroekningen ofte ubehagelig at cykle pd, som
folge af de manglende cykelstier. Dette projekt
er et af de mest kostbare i udviklingsplanen. De
gvrige projekter i det &bne land er i den lille ska-
la, der skal f& nettet til at hcenge godt sammen,
I@se et lokalt gnske i forbindelse med eksempel-

Som en ny stitype foreslés der enkelte steder ar-
bejdet med smalle etsporede grusstier, der sted-
vis kan etableres som en sikker stikvej til skolen,
kebmanden eller skoven. Nogen steder etable-

7.Cyklen pd landet

vis skoleveje eller sikre krydsninger imellem lan-
deveje og cykelveje.

Bornholms Regionskommune har i flere sam-
menhcenge arbejdet med ombygning af by-
gennemfarter, der har fil formél at forbedre
sikkerhed og bymilja. Det er ikke tanken at etalb-
lere flere egentlige cykelstier inde i landsbyerne.
Derimod er der flere steder behov for at sikre
krydsninger, og gennemfgre forskellige bymiljo-
forbedringer, der samlet set bidrager fil at ggre
landsbyerne mere aftraktive og cykelvenlige.

P& Nordlandet er banetracéerne mange
steder spcengt ind igennem klipperne, og har
givet cykelvejene en scerlig stemning.

res de blot som en ekstra filgeengelighed i det
&bne land, der kan medvirke til ot ggre landsby-
erne mere attraktive at boscette sig i.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014



8. Cyklisternes information

20

En aof udviklingsplanens stgrre nyskabelserne er
den information, formidling og kommunikation,
der efableres omkring cykelkulturen pé& Born-
holm. Det er mange informationer, der kan lette
hverdagen for bornholmske cyklister og gere
ferien sjovere og mere indholdsrig for feriecyk-
lister. Langs cykelvejene opscettes interaktive
skoerme, hvor der formidles opdateret viden om
alt hvad der kunne blive relevant. Det kan voere
de basale serviceinformationer - s&som ncerme-
ste isbutik, cykelsmed og dagligevareforsyning.
Det vil ogsé veere de mere spontane eller akutte
behov - séisom vejrudsigter, ekstraordincere bus-
afgange etc. Endelig er der viden og inspiration
om lokalomrédet, hvor fortcellingen starter pé
cykelvejene. Det er et delmdl i sig selv, ot ferie-
cyklisterne fér s& meget viden med hjem om
Bornholm. Iscer skal de interaktive muligheder
anvendes til at imgdekomme goesterne scerlige
gnsker. Hvis du interesserer dig for floraen i Dgn-
dalen, s& kan du dykke ned i denne viden pé&
rastepladsen uden at skulle fylde cykelanhcen-
geren med faglitteratur. Det kan ogsé veere at
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du under dit ophold pé rastepladsen fér donet
gjnene for denne scerlige verden - uden at det
var planlagt. Det kan ogsé veere at du fér gjne-
ne op for hvordan det er at bo i en Bornholmsk
landsby, og klikker dig videre ind pé& hvad der
matte voere at ledige huse i byen. Endelig skal
informationen ogsé& vcere et tilbud som man
ubesveeret fraveelger. Det er ikke tfanken at cykel-
vejenes rastepladser skal fyldes med reklamer.
P& fremtidens rasteplads kan du séledes ogsd
scette dig p& boenken under halvtaget, glcede
dig over at dit nedslidte kontorkadaver er kom-
met i omdrejninger igen og “blot” nyde de smuk-
ke udsigter. Men selv pd& solskinsgen kan man
en sjoelden gang opleve at det bliver regnvejr. |
den situation kan det voere en fordel at opholde
sig p& en rasteplads, hvor der er tgrvejr og let
filgeengelig information om ncoeste busafgang
til Rgnne, gospelkoncert i Skt. Nikolai kirke, ledige
pladser i Bornholmsrevyen eller hvad der ellers
matte voere af aktuelle muligheder de nceste
par timer mens bygerne driver over.

Kommunikations-
skcermen indbygget
i ventehus p&
havnen i Vang.



Rasteplads, toilethus, solceller og elektronisk
informationstavle p& cykelvejen syd for Nexa.
Den moderne verden i klassisk form.

De bornholmske jernbaner fik deres egne arki-
tektoniske perler, som overlevede jernbanerne.
Inspireret af jernbanearkitekterne arbejdes der
pd& at give miljget omkring de bornholmske cy-
kelveje deres eget formsprog. Der skal anvendes
mange smdhuse i fremtfiden til mange forskel-
lige formal - s&som ventefaciliteter, information

Trinbroedt og stationer var arkitektoniske
perler ved de bornholmske jernbaner.
| fremtiden anvendes inspirationen fra

banearkitekterne til cykelvejenes
smdhuse og informationsstandere - blot i
et nutidigt formsprog

9. Cykelvejenes smé huse

og formidling, toiletter og kiosker. Smé&husene
skal naturligvis ikke voere ens, da deres funktio-
ner er meget forskellige ligesom de omgivelser,
de placeres i. Der arbejdes pd at skabe et form-
givhingsmcessigt familieskalb, der skal bidrage il
det samlede kvalitetsstempel af de bornholm-
ske cykelveje.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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Jernbanearkitekturen

overlevede banerne og er idag
en inspiration der kan anvendes
i udformning af cykelvejenes
smahuse.




Som et led i udviklingen af busbetjeningen pd&
Bornholm arbejdes der med nyt materiel, hvor
attraktive cykelmedtageordninger indfoenkes.

Udviklingsplanen for cykelvejene er en helheds-
plan, der scetter hverdagscyklisten og feriecyk-
listen i centrum. For de bornholmske pendilere,
der bor i den ene by og arbejder i en anden,
kan det voere problematisk at anvende cyklen i
hverdagen. Derfor arbejdes der pd at forbedre
kombinationsmulighederne imellem cykel og
bus. Blandt andet etableres der forbedret cykel-
parkering og ventefaciliteter ved centralt belig-
gende busstoppesteder. For feriecyklisterne vil

Busstfationen i udkanten af
byen, der skal sikre optimale
forhold for at kombinere bus

10. Cyklen og bussen

bussene i de kommende &r ogsé blive lettere at
anvende. Terminalforholdene ved faergerne pd&
Rgnne havn forbedres med overdoekning, aflé-
selig cykelparkering og god information. Sam-
tidig arbejdes der med forskellige cykelmedta-
geordninger. Det geelder bé&de selve bussens
indretning med mulighed for cykelmedtagning,
men ogsa scerlige bustrailere, som kan rekvireres
i forbindelse med lejrskoler, cykelarrangementer,
regnvejr etc.

og cykel i hverdagen pd&
Bornholm.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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11. Mere viden og mere cykeltrafik

24

Kommunens vejchef

Hardy Pedersen har fulgt
cykelvejene fra begyndelsen i det
fidligere Bornholms Amt.

En del of udviklingsplanen retter sig imod at
fastholde den viden, der er opbygget pé& Born-
holm omkring anlceg og drift af cykelveje, samt
forskning, udvikling og service i forbindelse med
cykelturismen. Udviklingsplanen locegger voegt
pd& at fastholde og udvikle denne viden infernt i
Bornholms Regionskommune, Destination Born-
holm og Center for Regional og Turisme Forsk-
ning. Desuden vil der blive gjort en scerlig ind-
sats for at dele den opsamlede viden, séledes
at borgere og erhvervsliv f&r optimale betingel-
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ser for aft bruge de nye cykelmuligheder med
opfindsomhed - hvadenten det er i kommer-
cielle eller sociale sammmenhcenge. Fremtidens
bornholmske cykelveje skal séledes give sit bi-
drag til, at det bliver sjovere og sundere at veere
bornholmer, samt at de afledte effekter styrkes i
form af gkonomisk aktivitet og nye regulcere ar-
bejdspladser. En roekke selvstoendige projekter
skal scette fokus pd& at fastholde og udvikle vi-
den pd& Bornholm indenfor cykelomrédet.




12. Udviklingsplanens effekt p& cykeltrafikken

Planen og dens delprojekter refter sig direkte
imod at styrke cyklens rolle pé& Bornholm, og der
loegges scerlig voegt pd at imgdekomme de

12.1 Cykelturismen

Feriecyklingen er ved udigbet af projektperio-
den steget p& Bornholm med 30%, og den star-
ste stigning er sket udenfor hgjscesonen. Der

12.2 Hverdagscyklisterne

Der er ved udlgbet af projektperioden sket en
markant stigning af cyklens anvendelse i de
bornholmske byer. Stigningen er meget forskel-
lig. da byerne er meget forskellige. | nogle af
byerne p& Nordlandet er terrcenforskellene sto-
re, og samtidig er der en stor pendling til iscer
Renne. Under disse omstcendigheder forventes
der effekter p& 5-10%. | byer som Ranne, Akirkeby
og Nexg hvor terrcennet er joevnt og afstande-
ne sma, vil effekterne voere det dobbelte - og
i Rgnne endnu stagrre. Renne er et scerligt ind-
satsomréde, hvor der satses pd& en samlet cy-
kelpendling p& 50% ligesom malscetningen er

12.3 Udflugts- og motionscykling

Mens hverdagscyklingen p& Nordlandet har sin
begraeensning, sé& er dette ikke filfceldet p& sam-
me mdade for motionscyklingen efter arbejdstid.
Derfor vil kampagner, initiativer og service ved

enkelte cyklistmélgrupper. Derfor beskrives ef-
fekterne og evalueringen ogsé i relation fil de
specifikke mélgrupper.

satses pd& cyklister, der ikke ogsé har bilen med
fil Bornholm.

i Kgbenhavns Kommune. Det skgnnes realistisk
af flere grunde. Fgrst og fremmest er det geo-
grafiske grundlag i Renne noget ncer optimailt
for at opnd gode cykeleffekter.Terrcenforskellene
er beskedne og afstandene fra boligomréder til
arbejdspladser, skoler, uddannelsesinstitutioner
og indkgb er smé&. Hertil kommer, at der i forbin-
delse med udviklingen af ncervoerende cykel-
plan er etableret et godt samarbejde imellem
de handlende i Renne og Bornholms Regions-
kommune, der har givet forhélbningninger om
at det er muligt at fiytte meget persontrafik op
pd& cyklen i Renne.

cykelvejene indrettes herefter, séledes at fritids-
cyklingen bidrager fil forebyggelsen aof livstils-
sygdomme.

En ny cykelsti imellem
Gudhjem og Helligdommen
- ydmygt placeret i landskabet.

25
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13. Effekter pd trafiksikkerheden
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Feriecyklisternes anvendelse af cykelhjelm er
et individuelt bidrag til sikkerheden.

De bornholmske cykelveje har allerede idag et
hajt sikkerhedsniveau med et meget lavt antal
politirapporterede uheld. S&dan vil det ogsd
veere i fremtiden. Det lyder méske ikke specielt
ambitisagt, men med mange flere cyklister p& cy-
kelvejene, nye cyklistgrupper og iscer markant
mere cykeltrafik i byerne, sé& er de faktisk et ri-
melig ambitigst mal. Derfor er der i udviklings-
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planen afsat de forngdne midler fil at hé&ndtere
sikkerhedshedsspgrgsmadl ved cykelruterne - li-
gesom kampagner skal rettes imod specifikke
emner - sésom cykelhjelm, bilisters opmaoerksom
i specifikke situationer, scerlige lokaliteter og lig-
nende. Som noget nyt indloegges der i forbin-
delse med lejrskoleproduktet p& Bornholm en
undervisningspakke omkring sikker cykling.
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14. Cyklens effekt i den regionale udvikling
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Det forventes at opgraderingen af de bornholm-
ske cykelveje i anlocegsperioden vil betyde 150
nye job. Né&r projektperioden er afsluttet i 2014
skal konsekvensen voere det samme antal nye
permanente arbejdspladser. Der lcegges voegt
pd, at de afledte effekter spredes over hele kom-
munen, sdledes at cykelplanen ikke blot er et
stykke udkantsudvikling for Bornholm, men ogsé
udkantsudvikling internt i kommmunen. Derfor skall
projektet bidrage fil at bringe feriecyklister og
handlende - eksempelvis dagligvareforsyning i
mindre byer p& Bornholm - i kontakt med hinan-
den til feelles bedste. Det sker igennem skiltning
og den elektroniske information ved ruterne, hvor

dagligvareforsyning med det opdaterede vare-
sorfiment formidles helt frem fil cyklisternes raste-
plads. Igennem r&dgivning kan forretningerne
hjcelpes fil at imgdekomme de nye cyklisttyper.
Det kan veere alt fra dbningstider, luffpumpe pd
facaden, sorfiment etc.

Ogsd pd& andre omréder skal cykelvejsprogram-
met anvendes i den regionale gkonomi - ek-
sempelvis til at stimulere husprisudviklingen. Det
gcelder fgrst og fremmest i Renne, hvor det skan-
nes realistisk at gennemfgre og effektvurdere.
Det er eksempelvis en rcekke af de stroekninger
i Renne, hvor der p&tcenkes etableret cykelstier,
og hvor vejmijget samtidig fér et tiltrcengt Ioft.

14.1 Sundhed

Cykelvejsprogrammet med tilhgrende kampag-
ner har direkte til formd&l at fremme folkesundhe-
den p& Bornholm ved at anvende motionen til
at forebygge hjerte/karsygdomme, visse can-
cerformer og type 2 diabetes. Det er séledes en
forventning at der ved afslutningen af projektpe-
rioden er sket en forbedring af folkesundheden
igennem en reduktion af disse livsstilsygdomme.
Det er imidlertid vanskeligt at skille effekterne, da
folkesundheden er under indflydelse af mange
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andre parametre der ligger udenfor dette pro-
jekt - sédsom alkohol, rygning og kost. Desuden
har Bornholms Regionskommune mange andre
forebyggelsesaktiviteter indenfor det sdkaldte
KRAM - kost-rygning-alkohol-motion. Derfor ef-
fektmdéles der i ncervoerende projekt alene pé
bornholmernes cykelanvendelse - hvilket i sig
selv er en vaesentligh delmadl og succeskriterium
i relation til folkesundheden.



Formanden for Renne Handelsstandsforening Michael Jensen har
deltaget i udviklingen af projektet. Samarbejdet fortscettes i
implemmentering- og evalueringsfasen, sdledes at de afledfe
effekter optimeres.

14.2 Evaluering

| effektvurderingen vil Bornholms Regionskom-
mune belyse udviklingen mod de opstillede
mal, og ftilretteloegge overvagningen sdéledes
at kampagner og sikkerhedsarbejder Igbende
kan justeres. Farst og fremmest vil kommunen
foretage Igbende tcellinger af cyklister pé& de
stroekninger, som forsynes med stier. Desuden
foretages registrering af transportvanerne pd
udvalgte skoler, uddannelsesinstitutioner og ar-
bejdspladser ligesom omfanget og udviklingen
af motionscykling felges. | Ranne og Nexg falges
udviklingen af parkerede cykler i centrum. Des-
uden gennemfgres der pd& skolerne trygheds-
analyser fgr og efter etablering of stier og sikker-
hedsarbejder, og endelig foretages evaluering

af ulykkesudviklingen pé& vej- og stinettet pd&
hele Bornholm.

Et vigtigt led i den Izbende evaluering er at vur-
dere hvilke typer of tiltag, der giver starst effekt i
forhold til de investerede midler.

Som et led i udviklingsplanen opstiller Born-
holms Regionskommune en rcekke permanente
cykeltcellestationer p& udvalgte cykelstier. Disse
feellinger kan benyttes til at fglge den generelle
udvikling of cykeltrafikken p& Bornholm, samt fil
kalibrering aof periodiske og manuelle cykeltcel-
linger. Evalueringen foretages Igbende, séledes
at kampagner, kommunikation og indsats igvrigt
kan justeres, og de gnskede effekter for det sam-
lede projekt indfries.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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15. Delprojekter
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15.1 Projekt 1

Cykelstier p& Munch Pedersens Vej

Budget 22 mio. kr.

Der etableres enkeltrettede cykelstier i begge
vejsider pd& hele stroekningen. Desuden cendres
vejudformningen i den sydlige ende af Munch
Pedersens Vej. Krydsene er pd& dette sted uover-
skuelige, og meget lidt cykelvenlige - farst og
fremmest p& grund af trafikken il Renne havn.
Derfor cendres vejudformningen, sdledes ot
Munch Pedersens Vej feres direkte ud i Zart-
mannsvej med det samme gennemgdende
profil med enkeltrettede cykelstier i begge vejsi-
der p& hele stroekningen. Vejen beplantes med
en stram froercekke af bornholmsk rgn, der pd
straekningen langs havnen kommer til at st& udi-
mod havnebassinet. Troercekken bliver forholds-

vis hurtigt dominerende pd stedet, og giver sit
bidrag til den optimale cykeloplevelse. Enkelte
steder pé& stroekningen udfgres der krydsudform-
ninger, hvor der etableres smukke og trafiksikre
sammenhcenge imellem havn og by. Det geel-
der farst og fremmest ved Snellemark, der er ho-
vedforbindelsen til Storetorv samt ved Skt. Nicolai
Kirke. Det har Icenge stéet hajt pd byforeningens
og menighedsréidets gnskeseddel at kirkeplad-
sen renoveres. Det er planen at sammentoenke
kirke-plads, havn, fiskehandel og cykelstier langs
Munch Pedersens Vej i en smuk krydsning med
en bred frappe op fil kirkepladsen.

15.2 Projekt 2
Cykelstier pd& Kystvejen
Budget 5 mio. kr.

Der etableres enkeltrettede cykelstier i begge
vejsider p& hele straekningen af Kystvejen. Des-
uden etableres der nogle krydsninger, der skal
forbedre sammenhcengen fra byen og hotel-
lerne til strand, kyst og Ngrrekds. Den fremtidige
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vejudformning skal sikre balancen imellem den
gennemgdende trafik til havnen og de vigtige
kryds-ninger. Det er tanken at udvikle strandom-
r&det nord for Ngrrekéis med fritidsfaciliteter.



De nye cykelstier langs Haslevej med plataner i begge
vejsider - samme tvaerprofiltype, som kommunen er
begyndt at anvende ved frafikvejene i Ranne.

15.3 Projekt 3
Cykelstier p& Haslevej
Budget 16 mio. kr.

Der etableres enkeltrettede cykelstier i begge der plantes plataner, der skal medvirke til den
vejsider pé& hele straekningen med anvendelse  gode cykeloplevelse og byens velkomst med en
af det samme tveerprofil, som er anvendt ved  smuk og trafiksikker indfaldsvej. Det understre-
Akirkebyvej og Borgmester Nielsens Vej. Der ges sdledes i udformningen, at Haslevej ogsd er
etableres séledes skillerabatter p& Haslevej, hvor  en boligvej.

15.4 Projekt 4

Cykelstier langs Rgnnes nye omfartsve;j
Budget 12 mio. kr.

Der etableres enkeltrettede cykelstieribegge vej-  Nielsens Vej, hvor der er anvendt plataner. Cykel-
sider p& hele stroekningen efter samme princip  stierne langs omfartsvejen er en vigtig del af
som tvcerprofilet ved Akirkebyvej og Borgmester  Rgnnes ringstiforbindelse.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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Det fremtidige profil i Snellemark
foresldas at indeholde en dben
vandrende, hvor overfladevandet
ledes fil havnen.

15.5 Projekt 5

Ombygning af Snellemark
Budget 7 mio. kr.

Snellemark er navlestrengen imellem havn og
by i Rgnne. For goesten er det ofte det farste
mgde med Bornholm og Rgnne. | bestroebelser-
ne for at forbedre cykelforholdene fil havnen, og
samtidig integrere Rgnne by langt mere i cykel-
furismen, er det planen at Snellemark skal om-
bygges. Vejmiljget skal generelt fredeliggeres,
cyklisterne skal have joevne granitbeloegninger
pé& cykelarealer, den gennemkgrende trafik be-

15.6 Projekt 6

Cykeltrappen i Ginesminde
Budget 1 mio. kr.

Bornholm er en plade der vipper, og pd et scer
ligt sted p& cykelruten imellem Rgnne og Allinge
skal cyklisten forcere en terrcenforskel pé& ca 45
meter for at komme fra det forholdsvis joevne
Sydbornholm fil det mere dramatiske Nordland.
Dette punkt har voldt en del hovedbrud i man-
ge ar. Det er ikke hensigtsmaessigt pé& en ellers
fin cykelrute of hgj kvalitet, at have en trappe der
let bliver strabasserende og bgvlet - ikke mindst
i relation til gnsket om at f& nye malgrupper

greenses og der anvendes formklippede linde-
froeer, som den historiske del of Rgnne er kendt
for. Snellemark er ogsé gaden, hvor det skal un-
dersgges hvordan der i tvcerprofilet kan ske en
seperation aof overfladevand og spildevand, s&
store regnmoengder ikke belaster byens spilde-
vandsnet. | bedste fald kan overfladevandet pd&
vej til havnen anvendes som en synlig del of by-
ens levende byrum.

op pd cyklen og fé& udvidet soesonen for ferie-
cykling. Det seneste forslag om at etablere en
svcevende sti ndede s& langt at det var fuldf
finansieret, men faldt p& en nocermere gransk-
ning i Miljgcentret i Roskilde. Tilbage stér et ulgst
problem som fortsat skgnnes at voere af stor be-
tydning for cykelruten imellem Rgnne og Allinge.
Som et mere beskedent projekt foreslds trappen
renoveret og stedvis gjort mere flad, séledes at
den fremstdr farbar hele &ret.
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15.7 Projekt 7

Skoleveje i Allinge
Budget 2 mio. kr.

Der er fremsat forskellige gnsker fil forbedring
af skolevejene i Allinge, som primcert bestér of
mindre krydsforbedringer i byen, som ogsd& kan
have betydning for den gvrige eksisterende og

15.8 Projekt 8

Bygennemfart i Tejn
Budget 3 mio. kr.

Ved den forholdsvis lange bygennemfart i Tejn
er tveerprofilet stedvis smalt og ikke scerlig cykel-
venligt. Der er samtidig mange krydsninger for
cyklister p& grund af mal p& begge sider af ve-
jen s&som forretninger, havn etc. Derfor gnskes
bygennemfarten forbedret, og cykelforholdene

15.9 Projekt 9

potentielle cykeltrafik i Allinge. Det goelder farst
og fremmest ombygning af krydset hvor Borre-
lyngvej, Tejnvej og Vestergade krydser stien p&
den nedlagte bane til Sandvig.

gjort bedre. Det er ikke tanken at bygge egen-
tlige cykelstier p& stroekningen. Dels vil indgre-
bene vecere voldsomme og kostbare - dels er det
ogsd@ krydsningsforholdene der primcert skal
forbedres.

Cykelstierne imellem Tejn og Kunstmuseet

Budget 3 mio. kr.

P& det meste af denne stroekning er der al-
lerede idag cykelstier. Men der er behov for at
fylde nogle enkelte huller ud og samtidig give
stierne et eftersyn. Visse steder er der behov for

15.10 Projekt 10

stier der er lidt bredere, da terrcenforskellene er
store pd stroekningen. Andre steder - eksempel-
vis ved Dgndalen og Kunstmuseet - er der behov
for gode sikre krydsningspunkter.

Cykelsti imellem Helligdommen og Gudhjem

Budget 15 mio

Stroekningen er en af de smukkeste p& Born-
holm med flotte udsigter langs kysten op langs
Nordlandet eller til Gudhjem og Christiansg. P&
det meste af stroekningen ligger vejen kystnoert
omkring kote 50, hvilket naturligvis er forklarin-
gen pd& det enestdende landskabs-sceneri.
Stroekningen har i sommerhalvéret meget cy-
keltrafik, men er generelt ikke nogen cykelvenlig
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oplevelse. Der er meget biltrafik og samtidig er
vejgeometrien indrettet fil et hgjt hastighedsni-
veau. Derfor er det ngdvendigt at etablere rigtig
cykelsti p& stroekningen. Den endelige udform-
ning er under afklaring i gjeblikket. Projektet er
kostbart uanset hvordan det laves - blandt an-
det fordi der skal passeres tre spraekkedale pé&
straekningen.



Cykelvejen imellem Gudhjem og Rz med

angivelse af cyklisternes rastepladser pd& straekningen.

15.11 Projekt 11

Bygennemfart i Svaneke
Budget 1 mio. kr.

Bygennemfarten i Svaneke er lang og tvoerprofi-
let stedvist smalt og ikke alle steder cykelvenligt.
Det er en del af byens arkitektoniske scerkende.

15.12 Projekt 12

Derfor er der i den samlede plan afsat 1 mio fil
at gennemfgre mindre cendringer indenfor ram-
merne af det bevaringsveerdige bygningsmilja.

Cykelsti imellem Arsdale og Nexa

Budget 7 mio. kr.

P& streekningen fra Nexg til Arsdale er der gan-
ske vist en skiltet alternativ cykelrute ad Sgndre
Arsdalevej, der p& kortet burde veere en sikker
cykelvej imellem Arsdale og Nexw. Det er det
sé&dan set ogsd, og skal ogséd i fremtiden bevo-
res som en affraktiv cykelrute for feriecyklisterne.
Men ruten er ogs@ et godt eksempel p& at de
forskellige cyklisttypers behov nogle gange ikke
kan forenes. Netop pd& straekningen er der ter-
rcenet til forskel, og for feriecyklisten er tiden, bak-
kerne og de smukke udsigter sjceldent den store
barriere. Ofte er det jo nefop hvad man opsager.

For cykelpendleren imellem Arsdale og Nexg er
det anderledes at skulle forcere de 15-20 meters
terrcenforskel til Ngrremark. De flotte udsigter til
havet har ikke den samme relevans og priorite-
ring n&r man skal n& bussen eller jobbet i Nexg.
Derfor findes hverdagscyklisterne pé& landeve-
jen, hvor forholdene imidlertid ikke er optimale.
Da afstanden imellem Arsdale og Nexs med
sine kun 4 kilometer har et stort cykelpotentiale,
er det samtidig et anlcegsprojekt med en god
forrentning.

Bornholms Cykelveje - Udviklingsplon 2010-2014
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15.13 Projekt 13

Generelle forbedringer ved cykelvejene

Budget 10 mio. kr.

| forbindelse med udviklingsplanen for cykel-
vejene gennemfgres der Igbende evalueringer i
projektperioden frem til 2014, hvor ncervcerende
pulje til smaforbedringer kan anvendes til at fore-
tage mindre byrumscendringer og supplerende

15.14 Projekt 14

belcegningsarbejder. Mdlet er at opretholde en
haj komfort og sikkerhed overalt - ikke blot ved
cykelvejene, men alle steder pé& vejnettet hvor
cyklisterne foerdes p& Bornholm.

Videogennemkgrsel af cykelevejene

Budget 2 mio. kr.

Bornholms Regionskommune gnsker at have en
udvidet videoregistrering af cykelvejene, som
ikke blot kan anvendes i den Igbende drift, men
ogsé kan anvendes offentsivt i markedsfaringen.

15.15 Projekt 15

B&de turister og bornholmere skal i fremtfiden
kunne klikke sig ind pé& cykelvejene i forbindelse
med planloegning aof ferie, motion, udflugter og
events.

Generelle sikkerhedsforbedringer

Budget 5 mio. kr.

Cykelvejene pé& Bornholm skal i fremtiden ge-
nerelt have en hgjere standard. Ganske vist er
sikkerhedsniveauet allerede hgjt idag, men i
fremtiden cendres anvendelsen of cykelvejene.
Derfor forudser Bornholms Regionskommune, at
der opstér nye udfordringer. Det sker eksempel-
vis ndr der kommer flere cyklister p& cykelvejene,
og iscer flere og nye cyklistmalgrupper uden for

15.16 Projekt 16

Miljgforbedringer
Budget 2 mio. kr.

Det er ikke nok at cykelvejenes belcegninger og
krydsninger er i orden. Der loegges ogsé voegt
pd& at vejmiliget har en hgj standard, séledes at
cykeloplevelserne er optimale alle steder langs
cykelvejene. Blandt andet gds cykelvejene igen-
nem med henblik p& et bevidst beplantnings-
valg langs hele nettet. Mange steder f&r natu-
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hajscesonen. Det giver nye udfordringer at cykel-
trafikken stiger i de bornholmske byer, og iscer at
der kommer flere hverdags- og motionscyklister i
det mgrke vinterhalvér. Derfor er det ngdvendigt
at have en scerlig pulje som et led i cykelvejenes
udviklingsplan, hvor der i smatingsafdelingen
kan etableres stikrydsninger, supplerende vejbe-
lysning efc.

ren lov til af passe sig selv. Nogle steder skal der
ligefremt skceres i den frodige beplantning for at
Abne op for flotte udsigter. P& byncere straeknin-
ger skal der arbejdes med Icegivende beplant-
ninger, der kan medvirke til at cyklen anvendelse
en stgrre del af aret.



15.17 Projekt 17

Skiltning/informationstavler/IT

Budget 1 mio. kr.

Langs de bornholmske cykelveje planlcegges
der opsat elektroniske tavler, hvor der kan hentes
al relevant information som forskellige cyklistméil-
grupper métte have behov for. Herudover gen-
nemgds stivejvisningen lgbende, og suppleres

15.18 Projekt 18

Kommunikation og formidling
Budget 3 mio. kr.

| forbindelse med den gennemgribende opgro-
dering af cykelvejenes fysik, lcegges der voegt
pd& at der tidligt i projektperioden gennemfgres
en veloplagt kommunikation og formidling, der
lebende justeres for at opnd projekteffekterne i

Cykelvejen imellem Gudhjem og
Helligdommen er alt andet end optimal.
Udsigterne er derimod findes ikke smukkere.

pd steder hvor den ikke er optimal. Stivejvisnin-
gen pd Bornholm fungerer p& en dispensation
for de bindende vejregler, og det er planen at
fastholde dette scerkende.

forhold til den @gede cykelanvendelse. Det om-
fatter sGivel kampagner der retter sig imod @get
cykelanvendelse i hverdagen, samt den interak-
tive informationsudveksling rettet imod feriecyk-
lister.
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Borde, bcenke, cykelparkering og
frugttroeer i den mere beskedne ende
af rastepladsprogrtammet.

15.19 Projekt 19

Cyklisternes rastepladser p& Bornholm

Budget 5 mio. kr.

Langs de bornholmske cykelveje er der behov
for mange forskellige typer rastepladser. Nogen
steder bestér rastepladsen af en boenk, en smuk
udsigt og nogle gamle froeer som cyklen kan
hvile sig op ad. | den anden ende af skalaen
etableres der pd& scerlige steder rastepladser,
hvor der er foiletter, kiosk, cykelreperation, infor-
mationscenter og en tilfalende have, hvor man
kan finde hvile og skygge. Som et led i cykel-
vejenes udviklingsplan udarbejdes der en raste-
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pladsplan, hvor der skal nytoenkes i udformnin-
ger og etfableres nye typer af samarbejder og
driftsmodeller. Mdlet er at skabe bedre service
langs cykelvejene, skabe nye arbejdspladser og
minimere de offentlige driftsforpligtelser. | bud-
gettet er der afsat 5 mio til dette indsatsomréde,
men det er tanken at de samlede investeringer
skal veere stgrre ved at de offentlige investerin-
ger stimulerer private.
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15.20 Projekt 20

Cykelvejenes smdhusarkitektur

Budget 7 mio. kr.

Inspireret af jernbanearkitekterne skal smdhu-
sene ved de bornholmske cykelveje have deres
eget formsprog. Der skal anvendes flere typer
smdhuse til mange forskellige formal - sGsom
ventefaciliteter, information og formidling, toilet-

15.21 Projekt 21

fer og kiosker. Smé&husene skal ikke vcere ens,
da deres funktioner er meget forskellige ligesom
de omgivelser, de placeres i. Men der gnskes et
formgivningsmaoessigt familieskab, der skal bi-
drage til cykelvejenes samlede kvalitetsstempel.

Administration/ledelse/projektering

Budget 10 mio. kr.

Det krcever en del manegement at gennemfgre
en udbygningsplan i denne stgrrelsesorden.
Bornholms Regionskommune gnsker i forbindel-
se med udviklingsplanen at sikre at s& meget
viden som muligt bevares og udvikles infernt i
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kommunen. Farst og fremmest p& vejomrédet,
men ogsd pd forebyggelsesomréidet med hen-
blik p& indsigt i cyklens rolle i forbindelse med
forbedring af folkesundheden.



15.22 Projekt 22

Uforudsete initiativer og borgerinddragelse

Budget 2 mio. kr.

Nér man scetter en innovativ proces igang med
inddragelse af borgere, erhvervsliv, foreninger
og interesseorganisationer, sé& skulle der meget
gerne akkumuleres noget uforudset idérigdom

pa& cykelomrédet. Meget vil kunne gennemfares
indenfor de eksisterende rammer, men der er al-
ligevel som et scerligt punkt afsat 2 mio til denne
veerkigjskasse.
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For den velfrcenede cykelngrd tager det en god times fid
at tilbagelocegge straekningen imellem Allinge og Renne
efter arbejdstid.

For den stressramte konformand fager det en dag.

Men den nysgerrige kan anvende et helt liv pd at cykle ud
pd nye opdagelser i dette omrade.
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