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Denne vejledning indeholder det virkemiddelkatalog,
som Bornholms Regionskommune har besluttet at
udarbejde i tilleg til Trafikplan for Renne 2011 —
2021.

Virkemiddelkataloget er et vaerktoj, som Bornholms
Regionskommune dels kan bruge som et opslagsvark
over generelle fysiske virkemidler til losning af for-
skellige trafikproblemer, og dels bruge som inspira-
tion til losning af forskellige trafiksikkerhedsmaessige
problemstillinger.

Kataloget indeholder en kortlegning af de enkelte
virkemidler og deres potentielle anvendelse i forhold
til de vejkategorier, som er introduceret i trafik-
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planen, herunder trafikveje, overordnede lokalveje
og lokalveje. Derudover indeholder kataloget en
nermere beskrivelse af de enkelte virkemidlers
funktion, opbygning og serlige forudsztninger for
anvendelse. Beskrivelserne er suppleret med billeder
og diagrammer, der illustrerer de enkelte virkemidlers
tysiske fremtreeden og indpas i byen.

Virkemiddelkataloget er opbygget i to dele:
* Katalog over trafikdempende foranstaltninger

*  Beskrivelse af de enkelte foranstaltningers funk-
tion, anvendelse og potentialer.



VIRKEMIDLER - OVERSIGT
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Forsatninger med Forsaetninger med Indsnaevringer Indsnavringer til et Overkorsler Midtervulst
indsnavringer indsnavringer til spor med bump
til et spor et spor og haevet
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2 +1 veje Hastighedszone Afmaerkning og Vejlukning Gagade / Opholds- ITS (Intelligent
(30 eller 40 skiltning & legeomrade Trafik Styring)
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Porte

eecccccccccccce

Porte benyttes til at markere overgangen til andre
trafikale forhold og skal forst og fremmest virke vi-
suelt. Det kan ske ved hjalp af beplantning, beleg-
ningsskift, portaler, belysning etc. Disse virkemidler
kan suppleres med bump, indsnevring af kerespor,
visuel markering med beplantning etc.

Porte anvendes hovedsageligt pa trafikveje ved by-
grenser og pa lokalveje ved indkersler til hastigheds-
dempede lokalomrader. Portene kan evt. ogsa anven-
des til at markere eller synliggore, at trafikanterne nu
passerer omrader med en szrlig anvendelse.

En port kan foruden den trafiksikkerhedsmassige
fordel vaere en astetisk flot indgang til et omrade.

Anvendelse af rumlestriber i forbindelse med bypor-
te bor ikke ske i nerheden af beboelse pga. stojgener.
Hvis kerebanen indsnavres ved porten, bor cyklister
fores uden om porten.

Rundketrsel

o

@,
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Rundkersler har en hastighedsdempende effekt
for samtlige vejgrene 1 et vejkryds. Rundkersler har
generelt en storre kapacitet og bedre sikkerhed end
almindelige vigepligtskryds.
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Etablering af sakaldte overkerbare mini-rundkersler
1 T-kryds har vist sig at nedsztte bilisternes hastighed
og antallet af konflikter, hvor cyklister er involveret.

Rundkersler bidrager generelt til forbedret trafiksik-

kerhed for bilister, men en tilsvarende sikkerhedsge-
vinst ses ikke for cyklister.

Signalregulering

Etablering af signalanlaeg kan 1 sig selv have en
hastighedsdempende effekt. Signalanleg kan ogsa
etableres pa lokaliteter, hvor stiforbindelser krydser
vejnettet. I sadanne tilfzelde kan signalet — udover
den trafiksikkerhedsmaessige effekt — ogsa have en
hastighedsdempende effekt.

I eksisterende signalanlag kan der foretages geome-
triske justeringer, som kan medvirke til at reducere
trafikkens hastighed igennem krydset. Det kan f.eks.
vere flytning eller etablering af midterheller. Midter-
heller kan medvirke til at synliggore krydset, og evt.
til at foretage en mindre geometrisk forskydning af
krydset.

En anden mulighed er reduktion i vejarealet. Det kan
fx. vaere at reducere antallet af ligeudspor.

Undladelse af hojre- eller venstresvingsspor i signal-
kryds kan virke hastighedsdempende, idet ligeudko-
rende bilister skal holde tilbage for hojresvingende
bilister.

Ved at opsatte lokale hastighedsbegrensninger om-
kring signalanlaeg kan hastigheden reduceres igennem
krydsomradet.
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Der kan foretages signaltekniske justeringer, som
kan pévirke hastigheden i savel selve krydset som pa
strekningerne omkring signalet.

Mellem flere signalanlag kan trafikanterne fx. opna
en “gron bolge” ved at kore med en bestemt has-
tiched. Denne hastighed kan skiltes med fx ”Gron
bolge = 50 km/t”.

Andre signaltekniske justeringer for at reducere
hastigheden kan fx. vare, at trafikanterne fra samtlige
retninger altid far rodt lys frem mod krydset, siledes
at signalet kun aktiveres, nar en trafikant narmer sig
krydset. Dette vil reducere fremkommeligheden.

Cykelstier (cykelbaner)

Cyklisternes trafiksikkerhed samt oplevelse af
tryghed forbedres ved etablering af cykelstier langs
en strakning, Anleg af cykelstier kan dog medfore
en stigning i antallet af uheld i de tilstedende kryds.
Dette gaelder iser for T-kryds og vigepligtsregulerede
kryds.

I tilfxlde, hvor der, pa grund af vejens geometri, ikke
er plads til cykelsti, kan der undtagelsesvis etableres
cykelbaner. Cykelstier er dog at foretrackke pa grund
af den storre sikkerhedseffekt, og fordi cyklisterne
foler sig langt mere trygge ved feerdsel pa streckninger
med cykelsti frem for cykelbane.

Cykelfelter i kryds

Ulykker 1 kryds, hvor cyklister er indblandet, kan re-
duceres ved at etablere bla cykelfelter, som forbinder
cykelstierne pa hver side af krydset.

Idéen med cykelfelter er at oge bilisternes opmzrk-
somhed overfor cyklisterne. Desuden skal cykelfelter-
ne adskille trafikarterne fra hinanden inde i krydset.

Undersogelser viser, at antallet af ulykker, hvor bilis-
ter og cyklister er indblandet, falder efter etablering
af farvede cykelfelter. Desuden er de resterende ulyk-
ker mindre alvorlige.

Kanalisering

Kanalisering kan benyttes som et opmarksom-
hedsskabende tiltag.

Kanalisering i staerkt trafikerede kryds med beskyt-

tede korespor for venstresvingende koretojer kan
desuden begrense antallet af trafikuheld.

Bump

Bump er forhejninger pa vejen, som virker gene-
rende for de trafikanter, der passerer dem med for
hoj fart. Bump kan udferes som cirkelbump, mo-
dificerede cirkelbump, pudebump, kuppelbump og
trapezbump. De kan vare bade 1- eller 2-sporede og
indga i forsztninger og indsnvringer. Pa storre veje
bor bump dog altid vare 2-sporede.



VIRKEMIDLER - BESKRIVELSE

Bump har en sxrdeles god hastighedsdempende ef-
fekt, og er en af de mest effektive foranstaltninger til
at skabe sammenhang mellem onsket hastighed og
tysisk udformning. De kan anvendes pa alle strak-
ninger, hvor den onskede hastighed er 50 km/t eller
derunder.

Bump forarsager en vasentlig pavirkning af trafikan-
ternes folelse af ubehag, hvis hastigheden overskri-
des. Udformningen af bump skal derfor noje folge
vejreglernes anvisninger. Pa trafikveje med bustrafik
bor bump udformes som busbump.

Et nyt alternativ er det variable vejbump, der er
konstrueret saledes, at personbiler, som vejer mindre
end 3.500 kg, ikke kan tynge bumpet ned, og pas-
serer dermed over bumpet som ved et almindeligt
bump. Mens chaufforer, der korer i et koretoj, der
vejer mere end 3.500 kg, vil passere bumpet uden at
bemarke det, idet stalpladen her fjedrer og legger
sig ned plant med vejen. Hermed tillader bumpet at
tunge koretojer passerer bumpet uhindret. Det va-
riable vejbump er dermed en fysisk trafikdempende
foranstaltning, der skaner chaufforer i tunge koreto-
jer.

Bumpet har varet testet i Holland, og for at benytte
bumpet skal der soges om dispensation hos Vejdirek-
toratet. Bumpet star overfor at skulle afproves som
forsog 1 Kebenhavn.

Profilerede kantlinier/midterlinier

Profilerede kantlinier kan relevante steder benyttes

1 stedet for traditionel kantafmaerkning. De profile-
rede kantlinier er lettere at se i vadt fore end striber
uden profilering, desuden giver de profilerede striber
lyd fra sig, nar en bil kerer pa dem. De bor dog ikke
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bruges i nerheden af boliger pa grund af stejen.
Hvor der er cyklister pa en kantbane eller cykelbane,
vil den profilerede linie oge deres sikkerhed, men kan
samtidig virke generende for cyklisterne.

Profilerede midterlinier er et nyere tiltag, som benyt-
tes med stor succes i blandt andet USA. Ligesom de

profilerede kantlinier er de lettere at se 1 vadt fore, og
de giver en lyd fra sig, nir et dek rammer dem.

Heller

Kantstensbegrensede heller kan benyttes, hvor man
onsker at adskille modsatrettede trafikstromme og
forhindre overhalinger.

Kantstensbegrensede midterheller kan desuden
benyttes til at skabe bedre krydsningsmuligheder for
cyklister og fodgangere, herunder passagerer til og
fra busstoppesteder.

Hellerne skal generelt have en udformning, der gor
det muligt at placere skilte og andet vejudstyr pa
dem. Desuden skal der vare plads pa hellerne til, at
trekkende cyklister og fodgangere med barnevogne
kan std pa dem.

H=vede flader (plateau bumb)

Hzvede flader bestar af en hevet karebaneflade med
ramper mellem den hzvede flade og den normale
korebane. De anvendes primert i forbindelse med
kryds pa strakninger med onsket hastighed pa 50
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km/t eller derunder, og kan desuden anvendes pi
torve og pladser.

Hzvede flader pa trafikveje skal vaere 2-sporede, sd
trafik kan passere fra begge retninger samtidig.

Hzvede flader har (ligesom bump) en saxrdeles god
hastighedsdempende effekt og er en af de mest
effektive foranstaltninger til at skabe sammenhzng
mellem onsket hastighed og fysisk udformning.

Nar en haevet flade udformes sa den tilpasses den
onskede hastighed for personbiler, vil udformningen
resultere i, at busser og andre store koretojer skal
passere den hevede flade med meget lav hastighed
og/eller med store genevirkninger for buschaufforer
0g -passageret.

Hzvede flader fordrsager en vasentlig pavirkning af
trafikanternes folelse af ubehag, hvis hastigheden
overskrides. Udformningen af hevede flader skal
derfor noje folge vejreglernes anvisninger.

Forsztninger

Foranstaltningen bestir af en forsatning af kore-
sporene, siledes at trafikanterne skal @ndre korsels-
retning for at kunne passere. Forsztninger kan dels
anvendes pa vejstrekninger, dels i tilkerslerne til
vejkryds. Forsatning af kerespor kan ske 1 forbin-
delse med anleg af midterhelle, anleg af sidehelle,
skiftevis etablering af parkeringsbase etc.

Forsatninger kan udformes forskelligt bide med el-
ler uden reduktion i antallet af kerespor og 1 kombi-
nation med et bump eller en havet flade.
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Forsetning med indsnaevringer til et spor

I en indsnavring reduceres korebanebredden, hvilket
bevirker, at bilisterne foler sig ”treengt”, nar de skal
passere foranstaltningen. Indsnavringer kan yderli-
gere udformes med bump eller hevede flader.

Det bor overvejes, om der skal indrettes cykelsluser
uden om indsnzvringen, for ikke at genere cyklister.
Indsnavringer kan foretages pa savel 1 som 2-spo-
rede veje. Kan ogsa anvendes ved kryds.

Der findes en raxkke forskellige muligheder for ind-
snevringer.

1-sporede indsnavringer

Hastighedsreduktionen er begranset, hvis der ikke
er modsatkerende trafik, og hvis foranstaltningen
ikke udferes i kombination med bump/hzvet flade.
I kombination med bump eller hzvet flade er foran-
staltningen meget hastighedsdempende.

Nir foranstaltningen medforer reduktion i antal ko-
respor ved foranstaltningen, kan der i nogle tilfaelde
opsta kapleb mellem bilisterne om, hvem der kom-
mer forst. Desuden kan der vare usikkerhed om
vigepligtsforholdene. Det kan give trafiksikkerheds-
mzssige problemer.

Cyklister generes af foranstaltningen med mindre
der etableres cykelsluser.

2-sporede indsnaevringer

Midterheller forhindrer overhalinger og begrenser
iseer de hoje hastigheder. Generelt er hastighedsre-
duktionen begrenset. Midterheller letter fodgengeres
krydsning af vejen og er derfor en serdeles god los-
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ning pa bl.a. skoleveje. Specielt hvis foranstaltningen
kombineres med fx. bump eller havet korebane.

Sideheller kan udferes saledes, at fodgaengere kan
anvende dem til krydsning af vejen. Ved at sta pa
sidehellerne kan fodgengerne se forbi eventuelt
parkerede biler.

Desuden bliver vejens bredde reduceret, hvilket gor
krydsningen lettere. Det er derfor en sardeles god
losning pa bl.a. skoleveje. Specielt hvis foranstaltnin-

gen kombineres med fx. bump eller hzvet korebane.

Sideheller kan medfere mindre gener for cyklister,
hvis der ikke er cykelsti eller cykelbane.

Vejens kapacitet vil blive lettere reduceret.

Overkearsel

I en overkeorsel er der lavet en @ndring i1 belegningen,
saledes at vigepligtsforholdene fremstar tydelige, og
trafikanterne ved, at de korer ind i et ”nyt” omréde.
Herudover har selve overkorslen ogsa en hastigheds-
dempende effekt.

Overkorsler kan fx. benyttes til at markere overgan-
gen til et omrade med lokal hastighedsbegrensning
eller i kryds med hejrevigepligt, hvor der onskes en
tydeligere markering af vigepligtsforholdene.

1

Midtervulst

Pa veje med forholdsvis lav hastighed, hvor der er
behov for overhalinger, venstresving, U-sving og
fodgengerstottepunkter over en strackning, kan der i
stedet for midterrabat anlegges en smal midtervulst,
for eksempel ved hjxlp af brostensbind med oprun-
ding;

Pa grund af risikoen for at bilerne bringes ud af

kurs, ma lesningen ikke benyttes, hvor der er fare for,
at hastigheden vasentligt vil overstige 50 km/t.

2 minus 1 veje

| |
Tt
|
Med 2+1 veje menes strekninger, der andres fra 2
spor uden cykelbaner til 1 spor med cykelbaner og

med mulighed for, at bilister kan passere hinanden pa
store dele af strackningen.

I praksis afstribes der med stiplet cykelbaneafmaerk-
ning i hver side af vejen, og der opsattes steler med
jevne mellemrum.

Der kan saledes etableres cykelbaner pa streeknin-
ger, hvor der ellers ikke ville vere tilstreekkelig plads.
Bilisterne bliver tvunget ind 1 1 spor, og har mulighed
for at vige for modkerende i omradet mellem ste-
lerne (ved at kore ind over cykelbanen).

Cyklisterne kan i nogen grad fele utryghed, nar bilis-
ter bliver nodt til at kere ind over cykelbanen for at
vige for modkerende bilister.
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Hastighedszone (30 /40 km/t)

Som en generel foranstaltning kan der etableres zo-
ner med anbefalet hastighedsbegransning og hastig-
hedsdempende foranstaltninger. Det kan fx. vaere

i form af 30 eller 40 km/t zone i et boligomrade.
Antallet af hastighedsbegrensningsskilte kan herved
reduceres vasentligt.

Etableringen af en hastighedszone krever dog an-
sogning til politiet, hvor der bl.a. skal redegores for
resultatet af foretagne hastighedsmalinger, ligesom
der skal vedlegges en evalueringsplan. Godkendelsen
er midlertidig og en endelig godkendelse kan forst
forventes, nir en evaluering (senest 1,5 ar efter etab-
leringen) er gennemfort og en evalueringsrapport er
fremsendt til politiet.

Afmarkning og skiltning

Afmzerkning
Farvet afmarkning pa kerebanen kan benyttes til at

skarpe bilisternes opmarksomhed. Dette kan gores i
vejens fulde bredde for at henlede opmarksomheden
pa et farligt krydsningspunkt eller eksempelvis som
en opmalet helle pa midten af vejen.

3D afmaerkning

Losningen er ny og endnu ikke benyttet i storre
malestok herhjemme. Nar der benyttes 3D effekt,
benytter man sig af overraskelsesmomentet. Det be-
tyder, at for ikke-stedkendte trafikanter har afmaerk-

12

ningen den onskede effekt, medens den stedkendte
opdager hurtigt, at det er synsbedrag, og effekten vil
herefter vare minimal. Samtidig opnas den opti-
male 3D virkning kun ved en bestemt synsvinkel og
-hojde.

For at benytte 3D afmarkning skal der soges om
dispensation fra “Bekendtgorelse om vejafmeerkning”
§ 43 stk. 1 (BEK 784) hos Vejdirektoratet.

Skiltning

Opsatning af variable tavler med visning af ”Din
fart” er et godt middel til at fa bilisterne til at senke
hastigheden. Undersogelser viser dog, at effekten
bortfalder, nar skiltet fjernes.

Vejlukning

Vejlukninger er et effektivt middel til reduktion af
gennemfartstrafik og nedsattelse af hasticheden. En
af ulemperne ved dette er dog, at det ikke blot er
gennemfartstrafikken, men ogsa lokaltrafikken, som
tvinges til omvejskorsel med deraf folgende storre
trafikarbejde og foregede miljogener. Endvidere vil
vejlukninger ofte medfere en yderligere belastning af
de omkringliggende lokalveje.
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Gagade / Opholds- og legeomrade

Hyvis der onskes at skabe omrider, hvor de lette
trafikanter har fortrinsret, kan der etableres enten
gagader eller opholds- og legeomrader.

Et opholds- og legeomride er et fodgangeromride,
hvor kerende har adgang, men hvor de skal faerdes
pa de gaendes betingelser.

Omrédet er primaert beregnet til leg, og al kerende
ferdsel nedprioriteres. Opholds- og legeomrader
etableres hovedsageligt i eksisterende boligomrader,
hvor der skal vare mulighed for at kore helt frem til
boligen, men hvor der samtidig opfordres til ophold

og leg.

Gagader indrettes hovedsageligt i centeromrader.

Pa giagader har de gaende fortrinsret. Der kan gives
tilladelse til bilkorsel i sxrlige tilfaelde og 1 bestemte
tidsrum. Endvidere kan der gives tilladelse til cykling
pa sarlige vilkar.

ITS (Intelligent Trafik Styring)

A

I'TS er systemer, der er med til at oge trafiksikkerhe-
den og fremkommeligheden, ved at udnytte I'T og
anden ny teknologi til at overvage og styre trafik eller
informere trafikanter og brugere. Samtidig kan ITS
opsamle data og dermed oge kendskabet til trafikken
et givent sted.
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Virkemidlet anvendes fx. til at informere trafikan-
terne om hastighed, advare om ke, uheld eller a2ndret
sporanvendelse ved motorvejsombygningerne. Pa
kommunevejene benyttes systemet mere til advar-

sel om fx. et skarpt sving, hvis en trafikant naermer
sig med for hej hastighed. Ud for skoler benyttes
den variable tavle til at senke hastighedsgraensen og
advarsel om skoleborn i de tidstrum, hvor bornene
feerdes til og fra skole.

Det skal dog understreges, at indtil der foreligger
vejregler for variable tavler, skal Vejdirektoratet altid
soges om godkendelse til at bruge disse. Der findes
en hiandbog, der giver en god beskrivelse af de kri-
terier, der skal vaere opfyldt for at opna godkendelse,
ligesom det kraeves, at brugen af tavlerne skal evalu-
eres af hensyn til opsamling af erfaringer.
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